MOTOCIKLIZAM
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Pioniri zagrebackog
motociklizma

agrebackim ulicama automobili su prometovali ve¢

pocetkom 20.stoljeca, no motociklisti se okupljaju

nesto kasnije. Prvo pokusno natjecanje motocikala

odrzano je 1912. godine na konjskom trkalistu u
Crnomercu. Natjecanje je okupilo razlicita §portska drustva
- istoga danu natjecali su se biciklisti, kasaci te motocikli u
tri kategorije, a odrzana je i utrka dva automobila. Uspjeh su
polucili jedino motociklisti, pa je uslijed toga grad odlucio
upravo njima dati trkaliSte na koristenje.

Neposredno nakon zavrsetka Prvog svjetskog rata, poklonici
vozila s dva kota¢a ponovno se okupljaju. Prvo sastajaliste
poklonika motocikala u Zagrebu bilo je na Kustosiji. Poslije
nekoliko godina stje¢u se osnovni uvjeti za osnivanjem mo-

tokluba: zaljubljenici u motore druze se u Sportskoj gostionici
»Zagreb“ u Gunduli¢evoj ulici i 12. studenoga 1921. osnivaju
Prvi Hrvatski Moto Klub Zagreb (1. HMK Zagreb). Osnivacki
odbor sacinjavali su Ivan Rudo, Toma Strban, Rupert Sotler,
Zvonko Miljan, Pepo Kunej, Toma Hras¢an, Drago Kolar te
Susin, Sesvecanec i Bukovsak. Prvi v.d. predsjednik kluba do
glavne skupstine bio je Ivo Strban.

Nova staza Miramare

U pocetku, zagrebacki motociklisti djeluju i vi$e no skro-
mno. Na mjestu spomenutog konjickog trkalista (koje se
koristilo i za biciklisticke utrke) na Crnomercu, izgradeno je
kruzno trkaliste za motocikle duljine 800 metara. Ubrzo, iste
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Hanja Boskovi¢ (motor Ariel 600)



1921. godine, 1. HMK organizira i prvu brdsku utrku motoci-
kala na samoborskoj Plesivici. U samim pocecima $portskog
natjecateljskog motociklizma izdvojio se Rupert Sotler. On je
bio nedodirljiv, pobjednik na gotovo svim utrkama koje su se
organizirale na trkalistu.

Planska organizacija moto$porta donijela je i medunarodne
uspjehe, pa je ve¢ 1923. u Zagrebu organizirano medunarodno
natjecanje s vozac¢ima iz Austrije i Njemacke. Uslijed brzog
$irenja ovog $porta po ondas$njoj drzavi, osniva se u Zagre-
bu (vjerojatno 8. rujna) 1924. godine Savez motociklistickih
klubova Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca. Bio je to dodatni
poticaj za rad u moto klubovima, u kojem su prednjacili
Zagrepcani.

Popularnost medu mladima je sve vi$e rasla, no i stariji nisu
imuni na drazi oktana. Natjecanja na popularnom trkalistu
na zapadu grada bila su iznimno dobro posjecena, ¢esto nije
bilo dovoljno mjesta za sve radoznale koji su Zeljeli nazociti
utrkama. Zagrebacki 1. HMK vodili su poznati $portasi i
njegovo vodenje bilo je stvar prestiza. Tako su predsjednici bili
Edo Funk (1926.- 1927.) te Sportas$ i arhitekt Lujo Weissmann
koji je svo slobodno vrijeme posvecéivao 1. HMK-u. Zajedno s
tehnickim odborom priredivao je velike zemaljske i meduna-
rodne utrke na Crnomercu.

Clanovi kluba uspjesno su se odupirali dubokoj krizi, dugo-
vima i nemaru drustva za ovaj $port. Zbog prenamjene objekta
na Crnomercu, motociklisti su morali na¢i drugi dom. Rjese-
nje su ubrzo pronasli. Pocela je izgradnja elipsastog trkalista
duljine 750m u neposrednoj blizini Miramarske ceste.

Posljednje natjecanje na starom trkali$tu odrzano je u listo-
padu 1931. godine, a 30 000 gledatelja s uzbudenjem je pratilo
utrke u novoj disciplini - Dirt Track. ,,Novotarija“ je stigla iz
daleke Australije i vrlo brzo postaje najpopularniji vid moto
utrka 1930-ih.

Na novoj stazi Miramare, otvorene 1932., stasaju novi junaci
»pra$njavog” stila voznje koji ¢e se pridruziti, tada ve¢ svjetski
etabliranim Zagrep¢anima Antonu Strbanu i Antonu Uroi-
¢u. Medu te uspjesnije ,novovalne“ vozace pripadaju Anton
Sildhabel, Kazimir Sotarko, Josip Solar te posebno Jerko Babi¢
i Veljko Metz. Na legendarnom trkalitu nastupaju najveca
europska imena motociklizma toga doba, a medu njima je naj-
poznatiji Britanac Henry W. Buttler. Osim ovog, u Zagrebu je
postojalo i trkaliste duljine od 500 metara oko igralista 1. HSK
Gradanskog u Koturaskoj ulici.

Dvije uspjesne dame: Hanja Boskovi¢ i Zlata Sandel

Da ne bi sve proslo u muskoj dominaciji pobrinule su se dvi-
je dame - Hanja Boskovi¢ i Zlata Sandel. Bile su vrlo uspjesne
na domacoj stazi, a zapaZene dosege ostvaruju i u meduna-
rodnoj konkurenciji. Tako je Hanja Boskovi¢ na svom motoru
marke Ariel od 500 ccm proglasena za najbolju motociklisticu
Europe 1928. u klasi motocikala s prikolicom. Nastupala je i
u turistickim klasama i bila je prva Zena u Hrvatskoj koja se
bavila nekim od tzv. oktanskih Sportova.

Uz nju stasala je Zlata Sandel koja je proteZirala motocikle
u kategorijama do 250 odnosno 350 ccm. Najcesce su nastupa-
le zajedno s muskim kolegama jer u to vrijeme konkurencija
medu motociklisticama nije bila velika. Ta ¢injenica kako na-
stupaju protiv muskaraca kao da ih je dodatno poticala. Posti-
zale su sjajne rezultate, nerijetko odnosile pobjede na domacim
natjecanjima, a u medunarodnim su bile pri vrhu poretka.

Najznacajnije motociklisti¢ko natjecanje koje je odrzano u
Zagrebu u razdoblju do pocetka Drugog svjetskoga rata, bilo
je 1. Sveslavensko motociklisticko prvenstvo. Ono je odrzano
8.19. rujna 1934. na trkali$tu Miramare u organizaciji 1. HMK
Zagreb, a za izvrsnu organizaciju na samom popristu bio je
zaduzen procelnik $portske komisije 1. HMK Nikola Boskovi¢.

Uz predstavnike zemlje domacina, nastupili su najbolji
motociklisti iz Cehoslovacke, Poljske i Bugarske. Natjecalo se u
kategorijama do 350ccm, do 500ccm, pojedinacno i ekipno. U
pojedina¢nom prvenstvu vozilo se pet odnosno $est krugova,
a u momcadskom 12 krugova. Uzbudljiva natjecanja u dva
dana pratilo je viSe od 10 000 Zagrepc¢ana i njihovih gostiju.
Najuspjesniji je bio Maribor¢anin Ludvig Stari¢ koji je postao
sveslavenski moto prvak. Vozio je prosjecnom brzinom
95km/h srusivsi dotadasnji rekord staze. Za nagradu je osvojio
pehar Kralja Aleksandra I. - kraljevsku statuu i novéanu
nagradu od 5000 dinara. U momcadskom dijelu slavili su
Cehoslovaci ispred sastava Jugoslavije kojeg su ¢inili Strban,
Uroic¢ i Staric.

U Hrvatskoj je potkraj 1930-ih moto$port bio najjorganizi-
raniji savez. Odrzavale su se, doduse, sporadi¢no, brdske utrke
(na Plesivici samo 1926. i 1927.), a u Von¢ininoj ulici tijekom
1930-ih (koje su bile vrlo dobro posjecene) te na Jelenovcu i
Sljivarskoj cesti. Godine 1937. 1. HMK Zagreb imao je rekor-
dna 502 clana.

Vrhunac natjecanja na stazi Miramare bilo je Handicap
natjecanje za Zlatnu kacigu grada Zagreba utemeljeno 1939.
godine. Tijekom Drugog svjetskog rata ovo trkaliste je sruseno,
a nakon Drugog svjetskog rata motociklisti se ponovo aktivi-
raju i voze na improviziranoj stazi na Sveticama. Na inicijativu
nekadasnjih ¢lanova rad kluba obnavlja se 1946. pod nazivom
Auto-moto drustvo Zagreb. TrkaliSte Miramare opet se gradi
1948., no ne zadugo - ve¢ 1954. AMD Zagreb opet ostaje bez
svog trkalista.

Iz svega se da zakljuciti kako je Zagreb od pocetaka motosporta
bio znacajan ¢imbenik i centar medunarodnih susreta i natje-
canja.
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